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Unfdrumisnre

JAPONIA

Sandu Osadcenco

fara erau 19 grade
sub zero. Asemenea
frig pe la noi se intampla
rar. Eram la gara. Urcam
in trenul cu destinatia
Kiev. A doua zi, in
Ucraina, urma sa-mi ridic
viza pentru Japonia.
Gerul de afara
péatrundea néaprasnic in
compartiment. Timp de
douasprezece ore n-am
riscat sa scot haina de pe
mine. La unu noaptea,
coborat in gara Kiev,
obosit de incomoditati si
frig, am pornit sa caut un
hotel. Primul din ele mi s-
a infatisat rece, cu silueta
S nusie, sterila.
, CU aspect serios
aere de persoand
extrem de ocup a
intampinat receptionista
In fata ei, aidoma unui
scut cu care se apara de
musafiri nepoftiti de-al
de mine, avea nelipsitul
accesoriu al hotelelor
sovietice - o tablitd
metalica aurita cu
inscriptia “Mect HeT".
Operé de arta, nu
altceva. Hotelul,
cu dimensiuni
comparabile cu cele
7 ale piramidei lui
Keops, nu avea locuri
libere.
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“Nici o camerd 3

in acest hotel enorm?”
intrebasem eu mirat.
“HeT!” mi-a raspuns

ea, si pe deasupra cu
indignare: “Bam xe
cKaszaHo...!"

In minte mi-au rasarit
prezumptioasele
moto-uri ale copilariei
mele trdite in perioada
sovietica “Mect Het’,
“MuBa HeT’/"Cnaga KINcc”.
Cu mare greu, insa, dupa
discutii indelungate, s-a
gasit un locusor si pentru
mine.

Dimineata, ghiftuit cu
oua prdjite (caci acesta

e felul de mancare servit
la dejun la hotelurile
postsovietice), mi-am pus

~ cravata si am luat-o intr-

n taxi spre Kresceatik
in cdutarea Ambasadei
Japoniei. Formalitatile
au decurs rapid si exact.
Peste 20 min. aveam
aplicata, deja, in pasaport
stampila respectiva.

A doua zi ma astepta
una din cele mai
impresionante calatorii
din viata mea. Atat de
departe de casa nu
fusesem niciodata.
Plecam in Japonia.

La 14.10, in aeroportul
Borispol, a fost anuntata
imbarcarea pentru ruta
LH 3261 cu destinatia
Frankfurt. Peste 20 de
minute eram deja la
bordul unui Boeing-737
apartinand companiei
Lufthansa. Era prima
mea experientd de zbor
Cu un aparat strain.
Spatios si confortabil,
el imprima senzatia
de liniste si siguranta,
confirmata suplimentar
prin puterea cu care
motoarele au propulsat
avionul in momentul
decolarii.
Aproximativ intr-o ora
si jumatate, coboram
in holul aeroportului
International Frankfurt.
Mirosul de “strainatate”
se facea simtit peste

tot. Spatii imense,

restaurante, magazine.

Cinci ore, pe care
urma sa le traiesc aici,
promiteau o dupa-
amiaza frumoasa. Asa
a si fost. In general, am
impresia ca holurile
marilor aeroporturi

ale lumii servesc drept
zone de adaptare

pentru persoanele
sosite din lumea a treia.
Aerul de libertate te
copleseste. In asemenea
ambianta te simti
evadat din obignuitul
cerc al problemelor ce
te framanta acasa. Nu
esti dominat de nimic
altceva decat de o buna
dispozitie.




Se facuse seara. Am
urcat intr-un trenut

gen “shuttle-tram” si

am trecut in celdlalt
terminal, destinat pentru
pasagerii de cursa lunga.
De sus contemplam
panorama aeroportului.
In depértare am zarit 4
luminite suspendate in
aer. La un moment dat,
cea de jos a disparut, iar
deasupra celorlalte trei,

La ora 18.30 m-am

apropiat de ghiseul

companiei JAL (Japan

Airlines). O japoneza

mica cat o jucarie, cu

aspect de pdpusa

proaspat scoasa din

cutie, zambind simpatic,
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stampilei aplicate la Kiev.

- “Nu se vede prea

* bine"mi-a zis, ,dar o

a.m’gatl la Tokyo. e—

inti &
ea ticket-u si

mi-a aratat drumul spre

| “bomboane etc.

imediat, s-a aprins alta. In
jumatate de minut faza
s-a repetat. Mi-am tintit
privirea in acea directie,
urmarind coborérile. Erau
farurile avioanelor ce
aterizau.

Pe pistele aeroportului
Frankfurt, fiecare 45 de
sec. aterizeaza cate un
avion. lar in aer, la 5-10
km distanta, angajate

pe glisadd, cu farurile

“business lounge”.
Mérturisesc - habar nu
aveam ce inseamnd
“business lounge”, dar
am urmat calea indicata.
Si de aceastd datd
am ramas profund
impresionat de cele
vazute. Era o incapere,
mai bine zis, un hol
confortabil, cu pereti
tapisati cu tot dichisul,
mobild scumpa, mese
cu bauturi racoritoare si
alcoolice, cu fursecuri,

”U u-U-a-al"mi-am zis.
“Ce-i cu toate astea?.
Omul nostru, cand vede
exces de ospitalitate,
ncepe a face nervi.

Mheu cuprins

de o scurta neliniste.
“Poate am gresit usa?”
m-am intrebat. Dar la
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aprinse, se afld, mereu,
cel putin patru avioane
gata sd aterizeze in
clipele urmatoare.
Dincolo de aerul
odihnitor al holului
domneste incordarea
serviciilor de dirijare a
zborurilor, nevazuta si
nesimtitd de valul de
mii si mii de pasageri
gazduiti de acest imens
port aerian al Europei.

iesire am vazut afisat
“JL408 Frankfurt-Narita
(Tokyo) 20.50" Inseamna
cd nu am gresit. Toate
bunatatile astea erau

si pentru mine. Am
trecut ferm inainte, am
luat un pahar cu suc,

0 bombonica si m-am
cufundat intr-un fotoliu
imens plasat in fata
televizorului.“Da-a-a” ma
gandeam “are parte omul
in viata si de zile bune...".

ingera%i sa zl
deasupramea. " W
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Boeing 747-400 in zbor deasupra Mérii Japoniei
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Peste aproximativ
treizeci de minute am
fost invitati la bord.
Coridorul ducea direct
in interiorul avionului.
Trecand vreo 50 de metri,
m-am pomenit in salon
nestiind incotro sa merg.
Ca sa nu retin lumea,

am luat-o la dreapta, in
primul compartiment.
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Stewardesa, zarind
biletul pe care-l tineam in
mana, s-a indreptat spre
mine.“Sir, business-class
is upstairs” m-a orientat
ea spre scarile ce duceau
la etaj. Abia in acel
moment imi dddusem
seama de unde s-au
luat“business lounge”,
préajiturile, bauturile etc.

Partea japoneza, care ma
invitase, md transporta
la Tokyo la standard
“business-class”.

Mama dragd..!l. Urcam
scarile fiind buimacit de
dimensiunile avionului.
Era un“Boeing 747-400"
de toatd frumusetea. Sus,
la etaj, mi-am ocupat
locul. Aruncand o privire

prin hublou, abia mi-am
retinut exclamatia. De
sub mine pornea o aripa
imensa, cat un teren de
fotbal, care se termina
undeva in departare.
Asa ceva nu vazusem
niciodatd. Pana in acel
moment, eram obisnuit
cu aripi normale de
TU-134. Dar aici, uite ce

se face... Apropo, nu
stiu din ce cauza, terenul
de fotbal a devenit, in
ultimul timp, unitate de
mdsura a suprafetelor.
Cine a mai inventat acest
lucru? 1l repet si eu, ce

sa fac?




Carlinga Boeingu-lui 747-40 R La zece minute dupa aterizare la Narita
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O alta piesa deosebita
era fotoliul destinat
pasagerilor ce célatoresc
in acest compartiment.
E un gen de transformer
electromecanic care
satisface cele mai
exigente pretentii
ergonomice pentru
calatorii la distante
intercontinentale. La
comanda, poti actiona
chingi telescopice,
suporturi pentru picioare,
perne pentru cap etc.
Blocul de fotolii e dotat
cu doua display-uri LCD
pentru fiecare pasager
n parte. Masa rotativa si
talgerul pentru coctailuri
completeaza gama de
comoditati. Distanta intre
rinduri e de aproape 1,5
metri pentru
cazul in
care

doresti sa transformi
fotoliul intr-un fel
de pat. Astfel, cobori
speteaza fara a incomoda
pasagerul din spate.

Spre deosebire de
companiile noastre, aici
diferenta de comoditati
ntre clasa business si cea
economica e uimitoare.
Am prins si eu sa apas,
discret, butoanele

pe care le aveam la
indemana pentru a ma
familiariza cu aceasta
minune. Patru programe
demonstrau concomitent
filme artistice: comedii,
melodrame, detective.
Filmele pot fi vizionate,

la alegere, in limbile
japoneza, engleza,
franceza. Dacd obosesti
de filme, poti asculta
muzicd. Radioul de bord
iti ofera 12 programe

de muzica clasicg,

operd, jazz, blues, rock
american, francez,
japonez, muzicé orientala
etc.

Fiecare pasager
beneficiaza de cate un set
de accesorii personale,
considerate necesare in
timpul zborului: pachet
igienic in care gasesti,
un sapunel, parfum,
servetele, o perie de
dinti, pasta, betisoare
de scobit pe unde
ai de scobit etc. De
asemenea, mai ai
parte de o paturd, un
prosop, papuci de
camera, casca-radio,
pernd, o mascd ce-ti
protejeazd ochii de
lumina in timpul
somnului, dopuri
pentru urechi etc. Ce
sd spun - o intreaga
zestre. Plapumele,
pernele si castile le
restitui la iesirea din
avion - celelalte ti
raman drept suvenire.
Meniul include
bucate japoneze,
europene si cele din
fructe de mare. In
eventualitatea
existentei unor
pasageri de
religie

musulmang,
mancarea nu
include preparate
din carne de porc.

La 21.05 remorcherul

a urnit avionul din loc.
Priveam curios in jur.
Incercam sa ghicesc ce se
intampla in acel moment
in carlinga. Echipajul
ne-a salutat respectuos.
Au mai trecut cateva
clipe. Capitanul primise
acceptul pentru decolare
si linerul si-a luat vant pe
pista.

“Ladies and
Gentlemen- decoldm”
s-a auzitin difuzoare.

In acel moment imensa
masina s-a desprins

de pista, disparand in
intunericul noptii.

Senzatia de stabilitate

a fortaretei zburétoare
ma impresiona. Avionul
parca incremenise in aer.
Ne deplasam usor, la
indltimea de 10 kilometri,
cu viteza de 950 km la
ora.

EFAE=5—
Video Monitor

Noaptea a trecut
fulgerator de repede.
Mergeam spre rasarit
scurtand timpul. Peste trei
ore se facuse deja lumina.
Venea dimineata zilei
urmatoare. Stewardesele,
pastrand simplitatea si
naturaletea, ne
tineau in aria
grijii lor.

Dupa 12 ore
de zbor au
fost anuntate
pregatirile
pentru aterizare. Masina
s-a lasat un pic pe stanga,
facand un viraj de 360 de
grade deasupra coastei
Pacificului. Manevrele
erau vizualizate pe ecran.
Trecusem deja Marea
Japoniei si chiar toata
Japonia de la Vest spre
Est. Avionul actionase
flapsurile sale imense si
plana, acum, deasupra
suburbiilor Tokyo. In
cateva minute coboram la
Aeroportul International
Narita.

Dupa cum mi-a si promis
“papusa” de la Frankfurt,
serviciul de imigrare

al Japoniei s-a ardtat
nemultumit de faptul
cum aréta viza din
pasaportul meu. Studiind
pagina, am cézut de
acord. Stampila era
aplicata dintr-o lovitura si
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\Cocktail Tray

nu era suficient de clara.
Am fost rugat sa ma retin
un pic. In aproximativ o
jumatate de ora situatia a
fost clarificatd. Scapat de
control, am pornit sa-mi
caut bagajele.

Mare mi-a fost mirarea

EFAE=ZY—DTEA
Video Monitor Instructions
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\Setting & Storage

cand mi-am vazut valiza
stand singuratic in
mijlocul salii. Cineva,
cred, in lipsa mea, a
scos-o de pe banda
rulantd, eliberand
transportorul pentru
urmatorul val de bagaje.
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in Japonia sosisem
pentru un training
tinut de JICA (Japan
International
Cooperation Agency)
si acum, conform
instructiunilor primite
la Ambasada din Kiev,
urma sa gasesc adresa
respectiva. Centrul
International de Training
a staruit mult asupra

asigurdrii unei bune
organizdri.

“Sirl” am auzit pe cineva
chemandu-ma din
dreapta. Un japonez, din
spatele unui ghiseu, aréta
cu degetul spre mine.
“Sorry! JICA?" m-a
intrebat.

“Yes!"i-am raspuns. Mi-a
facut semn sa@ ma apropii.

“Numele?”

l-am spus cum ma
cheama. M-a gasit in
lista oaspetilor. A facut
o notita si, cu palma
deschisa, m-a impins
in piept, aplicandu-mi
pe haina un sticker cu
inscriptia JICA (cititi
“giaica”).

-a-iﬂ-
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Apoi m-a intors prietenos
la 90 de grade si mi-a
aratat directia in care
trebuia s& merg. In acel
moment, o0 japoneza
micd, robustd, de vreo
50 de ani, apropiindu-se
brusc din spate, mi-a
ingfacat valizele si, cu tot
cu ele, a rupt-o din loc
Cu o vitezd meteorica.
Pentru o clipa rdmasem
socat. Am luat-o in
goana dupéd ea. Nu eram
obisnuit cineva sa-mi
care valizele, cu atat mai
mult acest lucru sa fie
facut de o femeie. Am
reusit s-0 ajung abia
langa dispeceratul din
“Limousine Bus Station”.
Femeia a aruncat
bagajele jos, langa un
administrator, care i-a
aplicat o stampila intr-un
carnet. In aceeasi clipa,

ea disparuse la fel de
misterios dupa cum a si
aparut.

Administratorul s-a uitat
la stickerul de pe haina
mea, si-a notat numarul,
mi-a fnmanat un bilet
galben de autobuz si

in timp ce-l analizam,
dintr-o lovitura, mi-a
mai aplicat alt sticker
pe palton. Incepeam s&
seman cu o banderola
multicolora. Oricine
putea, deja, sa-mi
citeasca istoria: cine sunt,
de unde vin si ce vreau
sa fac. Interesant, m-am
gandit, voi putea oare
sa le dezlipesc, ori voi
umbla cu acest decor
toate cele 20 zile de
aflare in tara?

- "....!.' * “‘ -
1 Cartigul Shibuya. Zona Comerciald importanta in centrul Tokyo. e
Foto: Sandu Osadcenco.
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Biletul galben era pentru
autobuzul de la 17.37.
Apropiindu-méd de masing,

am incercat sa incarc valizele

n sectia de bagaje. Soferul
vehicolului s-a avantat spre
mine, faicandu-mi semne de
interdictie. A consultat biletul,
explicdndu-mi prin gesturi
energice sa mai astept un pic.
Autocarul sau era cel ce pleca

la 17.32. Cel de 17.37, pentru
care aveam bilet, sosea intr-un
minut.

Intr-adevar, in cateva clipe
sosise un autocar identic. M-am
apropiat de el. Soferul a prins sa
studieze informatia agatata pe
mine. In acel moment, asistentul
sau, intorcandu-se, fara nici un
cuvant, mi-a mai lipit incd un
sticker. "0-0-0", zic“sunt bun de
clown”.

Am intrat in autocar,
descoperind acelasi lux pe
care-l notasem si in avion. La
inceput, termenul “Limousine
bus” imi trezise nedumeriri.
Acum, aflandu-ma in interior,
am inteles ca nu era un simplu
cuvant: fotolii enorme, display-
uri, garderobd, cafea. Urma sa
merg aproximativ 60 km pana la
“TCAT"(Tokyo City Air Terminal)
si, de acolo, spre Cartierul
general “JICA” din centrul
orasului.

drumu
' Naritae inconjurata de un nod
de autostrazi moderne, care mi
s-au parut chiar un pic mai bune
decat ale noastre. Sunt intinse
pe un sol maro-pietros cu
vegetatie scunda. Se facea seara
si lampadarele, de-a lungul
soselei, se aprinsesera deja.
Puterea celor peste 20 de statii
electrice nucleare se face simtita
peste tot, incepand chiar de aici
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- de la poarta Japoniei.

Tn ganduri si meditari latente
asupra celor simtite a trecut o
ord. Autocarul “a ancorat”in fata
“TCAT". Hamalul, intr-un sacou
alb cu o boneta cam stranie pe
cap, luase deja valizele mele,
marcate si ele cu fel de fel de
ieroglife, si le ducea, acum, spre
reprezentanta JICA din acest
terminal. Peste 10 min., incarcat
cu scheme, instructiuni si cu
un nou sticker pe mine, am
fost condus spre un alt peron.
Ultimul segment pana la Centrul
International de Training urma
sa-l parcurg cu taxiul.
La cateva zeci de metri, in fata
mea, zarisem doi indivizi de
facturd europeana, decorati, la
fel ca si mine, cu 0 multime de
stickere multicolore. La prima
vedere, aveai senzatia cd sunt
suporteri ai vreo unei echipe de
fotbal sau cd sunt de la circ.
“Zdravstvuite.”cu un accent
pronuntat caucazian m-au
salutat ei.
“Zdravstvuite” facusem eu,
intelegand ca m-au recunoscut
dupa exteriorul bizar pe
care-| aveam cu totii. Erau doi
georgieni de la Thilisi, sositi
pentru acelasi training. Stateau
un pic sfiati intr-o parte, insotiti,
si ei, de un hamal, care prinse
a plasa indemanatec valizele
in portbagajul unui taxi
voluminos, stationat in
fata noastrd. Vazand ca
sunt cu videocamera, ei
imi oferisera bancheta din
fata, alaturi de sofer.
Hamalii, terminand de
incarcat valizele, au luat
pozitie de “drepti” si ne-au
i lecaciune

Narita. Statia Limousine Bus Station
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| noastra disparuse din vedere.
Oriunde n-ai merge in - niti dintr-o zond in care
strdindtate, prima impresie | lipseste sentimentul de s%

-
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la Aeroport spre oras. i

privirile in‘asfalt pan
momentul in care masina

{ 1 A tele
de recunostintd pe care le-am
schitat, cred, aduceau mai
mult a grimase rusinate. in acel
moment, am simtit cd as sari
si eu din masina si i-as saluta,
multumindu-le pentru grija cu
care ne-au tratat. Dar, masina
era deja departe, gonind pe un
viaduct suspendat undeva intre
cer si pamant.

. Sandu Osadcenco
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Tokyo. Centrul Achihabara sau Electronic Town dupa cum il numesc japonezii. Aici
sunt concentrate cele mai mari magazine de electronicd din lume.



