MANPOWER ‘ I

Lumea noastra pleaca de acasa. Pleaca
in Europa, Rusia, Canada. Mai putini insa
risca sa munceasca in Africa. Continentul
“negru” e “terra incognita” cu o realitate

deseori mai dura decit ne-o inchipuim.

Africa c p anueob ie
cu animale exotice si negrese
idezbracate. Africa ana

inseamna razboi. Sa fii acolo inseamna,
efectiv, sa-ti pui viata pe muchie de cutit.

La 28 de ani Eduard Bodestean a trecut
prin situatii care altora le-ar fi parut
poveste. Am tinut sa vorbesc cu el, sa
cunosc mai multe.

veam 22 de ani atunci cind am ajuns
A pentru prima data in Africa. Motivele
erau ordinare - un contract prin care
cistigam ceva bani. Am acceptat cu bucurie
oferta. Plecam cu avionul nostru, un AN-28 pe
care-| deserveam la Chisindu. L-am pregatit timp
de doua luni si am plecat spre Africa. Stiam ca
mergem in misiune'comerciald. Habar n-aveam
ce se intimpld acolo. Nimeni nu ne-a informat
~asupra specificului vietii. Siti.laﬂa din Irak, Iran,
Pakistan e mediatizata. O cunoé}tem, cel putin,
- apreximativ. De Africa nimeni nu-stie aproape
nimic. Nu stiam ca Africa Centrala e una din
 cele mai periculoase regiuni dé pe glob. O zond
“imensa cuprinsa intre Angola, Congo, Sudan

Eduard Bodistean. Nascut in 1979 la Chisindu. A
absolvit colegiul de aviatie civila de la Egorievsc
(Rusia). Specialist in exploatarea motoarelor si
avioanelor. Angajat al unei companii private de
aviatie.
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Abia ajunsi acdlo, am.ngelés’ce se intimpla. Sint
zone bogate in minereuri, metale pretioase, aur,
volfram, diamante. Populatia e saraca (20-40
USD salar lunar) si cu un grad de civilizatie-
ingrozitor de primitiv. In aceastd situatie exista
grupuri de interese aflate undeva
departe in Europa, Rusia si
alte tari, care sint direct

cointeresate in mentinerea
unui climat tensionat in zona.
Atit timp cit bastinagii
luptd intre ei, ceilalti
cara cu avioanele
bogatiile naturale
din aceste tari.
Astfel, avioanele

sint angajate in actiuni cu totul neasteptate
- transport de armament, soldati, minereuri,
animale exotice. Costul aproximativ al marfii
transportate e de 1 min. de dolari per decolare.

Am lucrat in Madagascar, Kenia, Niger, Benin,
Gana, Congo, Ruanda etc.

Regimurile acestor tari exploateaza in special
tehnica ruseasca. Rusia, Ucraina, Moldova si
alte tari sovietice sint furnizori fideli de tehnica
si specialisti. Africa centrala e in stare de

razboi permanent. Sd utilizezi avioane noi, de
productie occidentald e peste masura de scump
si ineficient. Mai pui ca in zonele respective nu

exista aerodromuri in deplinul sens al cuvintului.

Sint niste piste improvizate, de o calitate oribila
practicate de avioane rusesti, in special cele

de marca Antonov. Aceste masini sint ieftine,
specialistii sint ieftini, asigurarile sint si ele pe
masurd. Pierzind un aviator strdin, asigurarea
poate ajunge la o jumatate de milion de dolari.
Pe cind cu ai nostri cu 10-20 mii ai scapat. Astfel
s-a intimplat cu regretatul nostru echipaj din
Irak. V& aduceti aminte de acel caz? E ultima
catastrofa in care la Bagdad, la inceputul acestui
an, au murit citiva colegi de ai mei. Avionul era
angajat intr-un transport dubios de cetateni
turci si a fost doborit de armata americana.
Posibil ca a fost o eroare. E foarte greu sd afli ce
a fost totusi la mijloc. Familiile lor s-au ales cu o
compensatie materiala de 15 mii dolari. Atit.

Cum ajungeti la destinatie?
Daca avionul e deja in Africa, echipajul
pleaca de aici cum poate. Drumul e foarte
lung si adesea - periculos. Faceam cite
4-5 transbordari. Ajunsi in tard, pina la
destinatie mergeam cu masina. Acolo,
peste tot misuna- gherile, teroristi,
partizani, tot genul de banditi. Daca
e sa faci abstractie de ei, in Africa
insasi deplasarea cu automobilul e
o actiune periculoasd. Au o maniera
de sofat cu totul deosebita. Nu au nici un fel
de simt de securitate. Sint chiar mai periculosi
decit soferii de la Chisindu. Merg cu viteza, se
rastoarna, se traumeaza, mor. Ce sa va spun..!
De-a lungul drumului, la orice pas vezi vestigii
de automobile rdsturnate cindva. Astea din
fotografie, cred sint abea porniti la drum. La

0 defectiune minuscula genereaza pierderea unui avion
intreg din cauza intirzierii pompierilor.

orice hop vre-o 6-8 din ei cad de pe acoperis.

In avionul tau aveai incredere?
An-28 e avion bun si nepretentios. Decoleaza si
aterizeaza fara pistd, chiar si pe un drum de tara.
Are nevoie doar de vre-0 300 metri. In misiunile
noastre ordinare, luindu-ne zborul, deseori nu
cunosteam locul aterizarii. Cite odata eram
orientati de jos cam asa : Uite, vezi magina cea
A verde in stinga? — Dal lar pe cea alba in dreapta?
7:_",% Coboara direct intre ele. Astfel aterizam. Cu
parere de rau in asemenea conditii accidentele
aviatice sint frecvente.

SUDAN - transportul interurban
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b I vionul cazut, chiar daca e avariat usor, are foarte
putine sanse sa se mai ridice vre-o datd in aer.
De obicei, e dezmembrat si furat de populatia
locala in ore numdrate. Ei ies din paduri, din
NSate. Aproape toatd populatia din localitatile

apropiate vine inarmata cu topoare, taie si desfac
avionul pe loc. In doua-trei zile din avion nu

mai ramine nimic. Au fost cazuri in care avionul
cazut, literalmente, a dispdrut intr-o singurd
noapte. in Congo alituri de noi lucra un echipaj
din Vladivostoc. Au decedat ambii in catastrofa
impreund cu alti 18 pasageri. S-a intimplat la 10
km distanta de o baza militara. Soldatii au fost
mobilizati pentru protejarea locului caderii. Zona
a fost incercuitd. A doua zi urma sé vind o comisie
pentru constatarea faptului. In ziua catastrofei
am mers si eu la locul accidentului. Am examinat
vestigiile fumeginde. in
dimineata zilei
urmadtoare
avionul a
disparut.
Afost
desfacut
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si furat pind la ultimul surub, cu toate ca

era pazit de armata. Ei manifestd minuni de
inventivitate in utilizarea oricdrui deseu, rest

sau piesa de schimb iesita din uz.

Metalul e utilizat pentru confectionare de

cratite, linguri, obiecte de uz casnic. Rotile

sint la mare pret. Din cauciuc africanii isi

confectioneaza incaltaminte, mai bine zis talpi
pentru slapi.

Toti baniiin
i Mfrica se fac din
supraincdrcarea
avioanelor.
Avioanele cad
din cauza

Plantatie de cea
provine de aici.
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suprasolicitarii lor.

Africanii nu au si asurii. Pentru ei nu
exista rationamente de securitate. Incarca
atit cit incape. In cele mai frecvente cazuri
avioanele cad la decolare. De obicei avionul
efincarcat la limita permisa de instructiune.
Marfa care depdseste norma e negociata si

SUDAN - L410 - avion de productie cehd. in timpul
decolarii, din cauza greutatii exagerate si denivelarilor
pistei s-a defectat trenul de aterizare. Avionul, din fericire,

fugeau cu totii in padure,

‘r:rl;\aazséespeelnrlt’ic;.fEacchel[;)Zi:ch:pl::sre\leellrc]:s:;rse-a';ieesﬂa;ztué platits in mod separat echipajului. Deseor: Zibu un fel de vits cornuta africana ttl);allta}t\ea UaIe-KaIeﬂdln mai indreptam un pic cu ii erau convenabile . N pad
- At . . go. Aveam emotii ciocanul, le vopseam. Cu asemenea curse. Dar in cu tot cu capre si biciclete,

zile, la intoarcere, din avion a rémas doar ceea ce vedeti aviatorii nu {in piept ispitei, accepta tranzactia mari cind coboram aici. forte proprii intorceam acest loc ateriza doar coboram usor evitind

in fotografie. si mor in accidente. Restaurant in Congo. | Epava acestui avion Conditiile de aterizare erau | avionul in directie opusa un singur pilot - lura coliziunea cu crengile
Mai jos stapina cazut doi ani in urma extrem de periculoase. folosind niste hamuri Stepanov. (il vedeti in copacilor. Inainte de
restaurantului. serveste drept “terasa La aterizare urmdream improvizate. Ulterior fotografie) Ceilalti refuzau. | decolare militarii blocau
Mincarea se prepara arestaurantului” cu inima la gura cum téia retezam crengile pentru Soseaua e circulata. Prima | o portiune de vre-o
alaturi, in roata in sezonul ploilor. avionul cu marginea aripei | anu le atinge in timpul manevra pe care o ficeam | 700 de metri de sosea
din spatele ei. E un Vinzatoarele frunzisul copacilor. Ne-am | decolarii. Pentru fiecare era un picaj deasupra pentru ca sa reusim sa
amestec de carne ambulante vinin ales doar cu citeva lovituri zbor incasam cite drumului pentru a speria decolam. E un punct din
de tap cu legume tabéra aviatorilor mai serioase. De fiecare 1000 de dolari. lumea si animalele ce se care transportam aur si
exotice. Mincam sieu | pentru a schimba data curateam aripile, le Companiei aflau pe sosea. Dupa ce diamante.

aici. Egreu sd gasesti | fructele pe kerosen.
ceva mai gretos.

De obicei’ un Accident provocat de

temperaturi ridicate puterea motoarelor scade considerabil.
2 = Aceasta nava nu a reusit sa se ridice in aer. Trenul de aterizare
avion cazut e afost distrus in timpul c3derii de la inaltimea citorva metri. In
imagine eghipajul demonteaza utilajul ramas intact pentru a-|
dezmembrat utiliza ulterior ca piese de schimb.

y 2 ; A ; » si furatde |
: : g L& e - ; 4 S i populatia
. B ) e ULV & i local in ore

Furtuna de nisip la Hartum in Sudan. Fenomen numarate.
atmosferic neplacut care se intimpld in sezonul ploilor.
Nisipul microscopic e minat din desert. Pe timp de
furtuna inchideam usile, geamurile, le lipeam cu scotch.
Ne protejam cum puteam. La sfirsit insd ne alegeam cu \ g
un strat gros de praf peste tot, in casd, in pat. Mincarea . ~
ne scrisnea printre dinti.

&=
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Serghei Labicov comandantul lui Edic.
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Eram in Madagascar. Toate mergeau
bine, dar la un moment dat a inceput
revolutia, haos, nevoi. S-a intimplat,
ca noi lucram pentru guvernul care

a pierdut puterea in urma alegerilor.
Specificul local insa prescrie ca
puterea nu se cedeazd de buna

voie ci doar prin varsare de singe.
Presedintele Didier Ratsiraka, de
orientare pro-rusd, pe timpuri a

fost sustinut masiv de sovietici. Tara
era condusa de un guvern compus
din absolventi ai universitatilor din
Rusia. Exista foarte multa tehnica
ruseasca, specialisti i instructori rusi.
Ei, acest prezident a pierdut pozitiile.
S-au inceput atrocitatile care au
degenerat intr-un conflict armat.
Pretendentul la post de presedinte,
sustinut de Africa de Sud si de unele
tari din Europa de Vest a invins.

Tn acest moment am fost impusi

sa efectudm zboruri deosebit de
periculoase transportind armame
Nimeni nu lua in consideratie ca
eram in misiune civild. Armata
trecuta de partea pretendentului P

ohi |

M. Kilimanjaro
(highest point in
Africa, 5395 m)
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Serghei Korolikov
din Rusia, coleg

cu Eduard. Anul
trecut a suferit un
accident. Avionul
sau a cazut.
Comandantul a ars
de viu. Korolikov
s-a salvat cu greu,
dar din cauza Faandte, o Europa
stresului suferit, L T T
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Nava prébusita anul trecut pe una din pistele
improvizate din Sudan.
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Protagonist Nicolas Cage.
Filmarile s-au produs

in Sudan. La baza din
Giankoi (Crimea) a fost
angajat un avion Antonov-
12 cu un echipajrus la

bord. Subiectul filmului
presupunea decolarea
avionului dintr-un punct
ocupat de insurgenti i
imposibilitatea aterizarii lui
la destinatie. In cadru vedem
aterizarea fortatd a avionului
pe o pista impracticabila.
Dupa finisarea filmarilor,

la intoarcere din Africa,
avionul a suferit un accident
cazind intr-o zona muntoasa
din Sudan. Avionul din
fotografie nu mai exista.

La fel, nu mai exista nici
echipajul lui care a pierit in
aceasta catastrofa.

pusese stapinire pe toatd tara si se
apropia de baza noastra. Am fost
fortati sa ne dislocdm pe insula
Mauricius. Vroiam sd ne retragem

cu bine, dar am fost avertizati de
grupul lui Ratsiraka ca avionul nu

va fi alimentat cu combustibil daca
nu vom transporta spre Mauricius
membrii guvernului falit. Nu aveam
alta iesire. Sau cideam prada
armatei si atunci nu aveam nici o
sansa sa supravietuim, sau plecam

in conditiile impuse. Am acceptat.
Armata era la o ora distantd de noi. A
fost in iunie 2003. Nu eram vinovati
nici noi, nici proprietarul avionului.
Lucrind in Madagascar am fost indusi
in eroare. In contract eram vizati
drept echipaj de avion comercial.
Guvernantii, insg, foloseau aviatia
civila pentru transport de armament,
soldati, raniti convingindu-ne, in
acelasi timp, ca toate merg bine si

cd situatia e stabila. La un moment
dat am fost telefonati si am fost
avertizati- dacd nu decoldmin 15
min. vom fi capturati de fortele
armate. Am ldsat totul . N-am reusit
nici macar sa ne ludm hainele

si lucrurile personale. Noroc ca
pasapoartele le aveam la noi. Am
decolat cu bine, dar in zbor ne-am
confruntat cu refuzul autoritdtilor
insulei Mauricius de a ne oferi azil

si teren de aterizare. Autoritatile au
luat pozitia Madagascarului care ne-
a calificat drept insurgenti, mercenari
si teroristi. In final, Mauricius a ridicat
helicopterele de lupta care ne-au
escortat spre un aerodrom militar.
Acolo am fost arestati. La insistentele
Madagascarului membrii guvernului
au fost repatriati fortat. Mai tirziu, din
ziare, am aflat c& au fost executati,
toti pina la unul. Noul guvern fiind
foarte insistent a cerut si extradarea
noastra. Am avut noroc de o misiune
diplomatica franceza care a exercitat
presiuni asupra presedintelui inculei
Mauricius. Ni s-a oferit un termen

de citeva zile pentru a ne “cara”

din tara. Nu aveam combustibil si
literalmente - nu puteam pleca.
Avionul nostru An-28 e un avion

mic. Chiar dacd il alimentam pina

la refuz, nu ne ajungea combustibil
sa reusim s& ocolim Madagascarul

si sa ajungem la destinatie pe
contintentul African. Seara am primit
permisiunea pentru alimentarea
avionului. Am luat 1200 kg la bord.
Acest combustibil ne ajungea
pentru 4 ore de zbor. Aveam insa

o cale lungd de parcurs deasupra

continuare in pagina 3

Andrei Belous, pilot secund al
echipajului navei AN-28, pe care
isi facea serviciul si Eduard.
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Realitati Africane

utsi e una din cele trei
natiuni ce populeaza Africa
Centrald, in special Ruanda

si Burundia. Celelalte doua sint Tua
si Hutu. Organizatia Internationala
“Human Rights Watch” a estimat
ca 77% din populatia Tutsi a fost
masacratd in 1994 in genocidul din
Ruanda. Tutsi, la momentul actual,
sint la putere in Ruanda.

8 neorama -

Rwanda and Burundi
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Lacul Kivu (vezi harta). Aici,

in timpul genocidului din anii
90, a fost masacrata populatia
Tutsi. In apele lui au fost inecati
peste 2 min. de oameni. Lacul

e adinc, de peste doi km si e
situat la hotarul dintre Ruanda
si R.D.Congo. Cei din Ruanda
(tutsi) erau de statura inalta, cei
din Congo (mamai) erau scunzi.
Tutsi au fost macelariti. Li se
taiau picioarele de la genunchi
pentru a fi si ei de statura mica.
inzilele noastre, la fiece pas
intilnesti invalizi fara picioare.
Acum aceastd zona trece printr-o
perioada de acalmie relativa.
Populatia pescuieste, dar pestele
il consuma doar ei. Stiind ce s-a
intimplat aici, nu puteam minca
acest peste.

Barbatii, in general sint niste
lenesi si hoti. Pentru ei e o
performanta deosebita sa
jefueasca un om alb. De obicei
muncesc femeile. Se inhama si
cara la piata incarcaturi de pina
la 40 de kg la distante de 20 km

rimul Razboi Congolez
P 1996-1997 a luat sfirsit prin

rasturnarea prezidentului
Mobutu Sésé Seko de catre fortele
rebele sustinute de Uganda si
Ruanda. Liderul rebel Laurent-Désiré
Kabila s-a autoproclamat prezident
si a schimbat denumirea tarii din
Zair in Republica Democrata Congo.
Rézboiul a generat conditii pentru
izbucnirea altui razboi devastator
numit “Cel de-al doilea razboi
Congolez” care a inceput la 2 august

Acest piton a fost gasit in Sudan, intr-o tabaré a
Natiunilor Unite. Intr-o noapte, el a atacat o santinela care
dormita la post. A omorit si a inghitit jertfa in intregime.
Parasind tabara, sarpele a trecut printre firele de tensiune
ale gardului de protectie. Instinctiv, s-a intors intr-o
miscare de atac, fiind electrocutat mortal.

Pozitia in care a fost gasit sarpele in dimineata zilei
urmatoare. E un om in interior !

7| ! Lt 7 it e m&
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Cel de-al doilea razboi Congolez
cunoscut drept “Razboiul Mondial

African” sau “Marele razboi al Africii”

afinceput in 1998 si s-a terminat
oficial in 2003, atunci cind Guvernul
provizoriu de tranzitie a preluat
puterea in Republica Democrata
Congo. Cel mai mare razboi african
in istoria moderna a fost si cel mai
singeros conflict din timpurile celui
de-al doilea razboi Mondial. El a
cuprins opt state africane, 25 de

LAY SS S

Familie congoleza in fata casutii sale numita
de localnici Kuniumba

T,

grupuri armate, in care 8 milioane
de oameni si-au pierdut viata. Multi
din ei au murit din cauza bolilor,
malnutritiei. Milioane au fost izgoniti
din casele lor gasind azil in tarile
vecine. Expertii de la“Human Rights
Watch”au prezentat un raport in
care atesta faptul ca mii de femei
congoleze au fost supuse sclaviei
sexuale, incestului fortat, cazind
prada canibalismului.
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continuare din pagina 3

oceanului si aceastd cantitate nu
era suficientd. Trebuia sa inventam
ceva. Am recurs la adaptarea unor
recipiente metalice in forma de
butoi si a unei pompe pentru a
putea pompa in zbor combustibilul
din aceste butoaie in aripi. Eram
prizonieri si eram mereu paziti de
doi militari inarmati. Pe noapte am
ramas linga avion sub pretextul ca
mai aveam cite ceva de reparat.
Profitind ca santinelele dormitau, in
intuneric deplin, am pompat manual
combustibilul din aripi in butoaiele
pregatite in salon. Dimineata am
chemat iarasi masina de alimentare.
Serviciile de securitate au manifestat
suspiciune. Documentele indicau
faptul ca alimentasem deja avionul
in seara precedenta. Le-am explicat
ca in timpul noptii densitatea
combustibilului s-a schimbat si am
dori sa mai turnam un pic pentru
a face plinul. Profitind de faptul
cé toate serviciile se afld intr-o
debandada totald si nu coordoneaza
activitatea intre ele, am mai turnat
inca 1.200 kg. Seara am decolat spre
insulele Comoros. Am muncit ca un
rob atunci. Pe tot parcursul zborului
pompam kerosenul din butoaie in
aripi pentru a mentine avionul in aer.
Madagascarul I-am trecut noaptea
in plind tacere, la altitudine maxima,
pe cit tineaumotoarele avionului,
pentru a nu fi observati de fortele

I ‘armate. A fost cea mai grea lun
din viata mea. Ne ingrozeam cind
citeam ziarele cu articole in care se

erea extradarea noastra urgenta.

De pe insulele Comoros am plecat

cugreu: Amnegociat cu niste

generali. Abea i-am convins sa nu

ne extrddeze in Madagascar. Le-am
platit o mita fabuloasa, am cumparat
cu bani grei kerosen si astfel am
reusit sa ajungem in Kenia la Nairobi.
De acolo aviatorii nostri, in graba

" s-au imprastiat pe la casele lor. Eram
mereu expusi pericolului. Peste tot

unde apaream, autoritatile deja
erau informate ca sintem criminali.
Eu riscam mai putin pentru cd sint
inginer de bord. Vinati erau aviatorii.
Ramas fara echipaj, am hotarit sa
mai ramin in Africa. Am schimbat

| avionul si am plecat in Nigeria
pentru un alt contract.

Africa de aterizare defectat
centrala si fara sistem
nimeni % N hidraulic sé ajunga la
nu se poate simti In Africa destinatie salvindu-
in sigurantd. Este o centrali se. De atunci nu mai
munca periculoasa. zboara.
O multime de nimeni nu
avioane au disparut Citi colegi de ai
fara urma. Decolau se poate tai, de aici din
1N 1 S
ol g simtiin i
(TERHIENER OV siguranta. calvar?
;\/|U|§I ,dm eau oy Din ingineri au fost
ortati cu pistolul la vre-0 12-15. Dar

timpld sd transporte

marfa dubioasa in zone cuprinse de
conflicte singeroase. Au fost cazuri
cd au fost si impuscati. Un cunoscut
de al meu de la Vologda din Rusia
afost indus in eroare de militari.

| s-a comandat sa aterizeze intr-o
localitate din Congo aflata in
conflict armat care trecea mereu
din mina in mina. Aterizind,
avionul sdu a fost atacat de

gherile. A reusit s intre in avion,
sa porneasca un motor i sa-si ia
vint pe pistd. Decolind a trecut
printr-un val de gloante. A fost
ranit in plamin. A iesit din cabina

si a murit in salon. Pilotul doi a
reusit doar cu un motor, cu trenul

aviatori sint mai
multi. Sint foarte solicitati acolo
pentru ca sint specialisti buni.
Dar tot mai putini din ei accepta

An-28. Avionul colegilor nostri in
sezonul ploilor se impotmolise. Sudan.

propunerea. Avioanele sint vechi,
zonele tot mai periculoase.

Exploatai avioanele la sol
sau zburai cu echipajul?
Zburam mereu cu ei. In Africa toate
sint imprevizibile. Nu stiam unde
vom fi a doua zi, unde vom dormi
noaptea. E razboi. Avionul decola
din punctul respectiv iar cind

se intorcea inapoi zona deja era
ocupatd de straini. Ai nostri erau
cei pentru care lucram, ceilalti erau

Avionul echipajului moldovenesc,
28, in timpul decolarii de pe o
pistd improvizatd din Sudan

straini. Doi ani de zile avionul a fost
casa mea. Prin telefon satelit ni

se indica unde plecam, ce facem,
unde vom dormi etc. Aviatorii din
tarile baltice lucrau pentru cealalta
parte. Ei erau angajati pentru
misiuni militare, in special pentru
bombardamente. Cistigau bine.
Pentru fiecare zbor incasau 5-10
mii de dolari pe care ii imparteau
intre ei. Din avioanele lor An-32 ei
bombardau pozitiile noastre. Aveam
o intelegere cu ei. Cu 0 ord inainte
de atac ne comunicau prin radio

sa plecam din zong, sa evacuam
tehnica mobild si avioanele pentru
ca intr-o ora aerodromul urma sa fie
supus bombardamentului. Discutiile
le purtam in limba rusa pentru

ca sa nu inteleaga africanii. Daca

ne suspectau de colaborationism
aveam toate sansele sa fim
impuscati. La ora fixatd plecam

din zona si ne protejam. Aproape
nimeni din ai nostri nu a suferit

in timpul bombardamentelor

cu exceptia unui comandant de

nava care nu era la curent cu
avertismentul respectiv. Era pe
aripa avionului verificind ceva. La
un moment dat, zarind avionul
lituanienilor, a sarit jos de la
inaltime si si-a fracturat ambele
picoare. A ramas in viata dar...

Odata locuiam intr-o vila pe
malul Lacului Kivu (o vedetiin
fotografie). Aici am suferit citeva
zile de groaza. Localitatea a fost
atacatd. Am fost avertizati sa ne
ascundem, sa facem rezerve de
alimente si apa. Insurgentii sint
foarte agresivi. Mai

ales dacé le cade in

mind vre-un european,
nu are sanse sa scape
viu. Ei considerd ca
populatia alba poarta
vina pentru sardcia si
mizeria lor. Am stat doua
zile ascuns intr-o cada de
fonta in baie atit timp cit
vijieau gloantele. Stateam
si ma gindeam-ce caut eu

oldoveni in timpul serviciului lor in Africa.

aici? Acasd, in Moldova e atit de
bine. Aveam din cind in cind noroc
de faptul ca eram apérati de fortele
pacificatoare ONU.

Acum ai terminat-o cu
aventurile?

Am oferte suficiente, dar dorinta sa
ma intorc acolo nu prea am. Vreau
sa muncesc acasa. La Chisinau
specialistii au inceput sa fie stimati.
M-am casatorit vreau o
viata linistita.

Interviu realizat de
Sandu Osadcenco

neorama m




